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The suspension for vehicle wheels (3) comprises hydraulic actuators (1 ,2) whose chambers can be 
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a hydropneumatic accumulator (14) through a shock absorber. The hydraulic distributor is able to connect to 
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(54) Dispositif de suspension hydropneumatique pour vehicule automobile 


(57) La presente invention concerne un dispositif de 
suspension hydropneumatique pour v6hicule automo- 
bile. • 

Le dispositif est caracterise en ce qu'il comprend un 
distributeur hydraulique (14) pouvant occuper une po- 
sition de croisement des chambres (8, 1 3) de deux ve- 
rins hydrauliques (1 , 2) et une position de decroisement 


dans laquelle les chambres (8, 13) d'un verin hydrauli- 
que (1) sont isolees des chambres (8, 13) de I'autre ve- 
rin hydraulique (2) de facon a obtenir une suspension 
plus souple et moins amortie en position de ligne droite 
du vShicule, et plus raide et plus amortie en position de 
croisement des verins. 

L'invention trouve application dans le domaine de 
■'automobile. 
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Description 

La pr6sente invention concerne un dispositif de 
suspension hydropneumatique pour vehicule automo- 
bile. 

On connatt une suspension hydropneumatique 
comprenant deux verins d'un meme essieu d'un vehicu- 
le automobile dont les chambres respectives sont croi- 
sees pour assurer i'anti-devers de la caisse du vehicule 
sous Peffet d'une force centrifuge quand le vehicule se 
deplace par exemple dans un virage. 

Cependant, cette suspension connue demeure in- 
confortable pour des sollicitations en roulis dues aux pe- 
tites inegalitds de la route lorsque le vehicule se deplace 
en ligne droite. 

La presente invention a pour but d'eliminer Pincon- 
venient ci-dessus en proposant un dispositif de suspen- 
sion hydropneumatique pour vehicule automobile com- 
prenant, pourchaque roue du vehicule, un verin hydrau- 
lique dont les chambres sont croisees respectivement 
avec les chambres d'un autre verin hydraulique, la 
chambre sous pression de chaque verin etant raccor- 
dee a un accumulateur hydropneumatique par I'interme- 
diaire d'un amortisseur, et qui est caracterise en ce qu'il 
comprend un distributeur hydraulique pouvant occuper 
une position de croisement des chambres des deux ve- 
rins hydrauliques et une position de decroisement dans 
laquelle les chambres d'un v6rin hydraulique sont iso- 
lees des chambres de I'autre verin hydraulique de facon 
a obtenir une suspension plus souple et moins amortie 
en position de ligne droite du vehicule. 

En position de decroisement, le distributeur hydrau- 
lique relie en serie les deux conduites raccordant les 
deux chambres de chaque verin hydraulique au distri- 
buteur. 

Selon une variante de realisation, en position de de- 
croisement, le distributeur - hydraulique relie egalement 
les deux conduites raccordees ensemble d'un verin a 
un accumulateur hydropneumatique additionnel par Pin- 
termediaire d'un amortisseur additionnel de facon que 
I'ensemble accumulateur-amortisseur additionnels soit 
relie en parallele a I'ensemble accumulateur hydropneu- 
matique-amortisseur precite. 

En position de croisement, le distributeur hydrauli- 
que relie chaque conduite de croisement de deux cham- 
bres des verins hydrauliques a un amortisseur relie en 
serie a I'amortisseur associe a I'accumulateur hydrop- 
neumatique additionnel precite. 

Selon une autre variante de realisation, en position 
decroisement, le distributeur hydraulique relie un amor- 
tisseur en serie avec chaque conduite de croisement de 
deux chambres des deux v6rins hydrauliques. 

Le distributeur hydraulique, en position de decroi- 
sement, peut etre agence pour raccorder ensemble en 
serie les deux paires de conduites respectivement des 
deux verins hydrauliques a un correcteur hydraulique 
de hauteur de la caisse du vehicule par I'intermediaire 
d'un clapet a bille de liaison des deux paires de condui- 


tes, le clapet servant a empecher le passage de fluide 
d'un verin a I'autre tant que le correcteur n'intervient pas. 

Dans le cas ou deux verins de Pessieu avant et deux 
verins de I'essieu arriere du vehicule assurent une fonc- 
tion anti-devers, avec les chambres anti-devers d'une 
paire de verins d'un meme essieu qui sont croisees, le 
distributeur hydraulique, en position de croisement des 
chambres anti-devers de chaque paire de verins, met 
en communication de fluide les deux paires de cham- 
bres croisees anti-devers des deux verins de I'essieu 
arriere respectivement avec deux paires de chambres 
croisees anti-d6vers des deux verins de I'essieu avant, 
chacune des chambres anti-devers d'un verin de I'es- 
sieu arriere communiquant avec la chambre anti-devers 
sollicitee de maniere identique du verin de I'essieu avant 
situe du meme cote, et le distributeur hydraulique, en 
position de decroisement, isole les chambres anti-de- 
vers des verins de Pessieu avant en reliant ensemble 
les conduites de liaison des deux chambres anti-devers 
d'un meme verin et court-circuite les conduites de croi- 
sement des chambres anti-devers des verins de I'essieu 
arriere. 

Avantageusement, les deux verins de I'essieu ar- 
riere comprennent chacun deux chambres anti-devers 
et une chambre superieure anti-pompage raccordee a 
I'accumulateur hydropneumatique precite. 

Dans le cas ou chaque paire de verins situes d'un 
meme cote respectivement de Pessieu avant et de Pes- 
sieu arriere assure une fonction anti-tangage avec les 
chambres anti-tangage des deux verins d'un meme cote 
qui sont croisees, le distributeur hydraulique, en position 
de croisement, met en communication de fluide les deux 
chambres anti-tangage respectivement des deux verins 
d'un meme cote et, en position de decroisement, isole 
les deux chambres d'un verin des deux chambres du 
verin situe du meme cote. 

Les deux verins de I'essieu arriere comprennent 
chacun deux chambres anti-tangage et une chambre 
anti-pompage raccordee a I'accumulateur hydropneu- 
matique precite. 

Le distributeur hydraulique precite est du type a 
commande electromagnetique avec rappel par ressort. 

L'invention sera mieux comprise et d'autres buts, 
caracteristiques, details et avantages de celle-ci appa- 
raitront plus clairement au cours de la description expli- 
cative qui va suivre faite en reference aux dessins sche- 
matiques annexes donnes uniquement a titre d'exemple 
illustrant plusieurs modes de realisation de l'invention 
et dans lesquels. 

La figure 1 represente le schema de principe du dis- 
positif de suspension hydropneumatique conforme a 
l'invention. 

La figure 2 represente une configuration particuliere 
d'un distributeur hydraulique du dispositif de l'invention. 

La figure 3 represente une autre configuration de 
ce distributeur hydraulique. 

La figure 4 represente Putilisation du dispositif de 
l'invention avec un correcteur de hauteur, par essieu, de 
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la caisse du vehicule. 

La figure 5 represente I'utilisation du dispositif de 
I'invention dans une suspension agencee pour assurer 
une fonction anti-devers du vehicule. 

La figure 6 represente I'utilisation du dispositif de 5 
I'invention dans une suspension agencee pour assurer 
une fonction anti-tangage du vehicule. 

Le principe general de fonctionnement du dispositif 
de suspension hydropneumatique pour vehicule auto- 
mobile conforme a I'invention va §tre decrit en reference 
a la figure 1. 

Sur cette figure, les references 1 et 2 designent res- 
pectivement deux verins hydrauliques de suspension 
associes respectivement a deux roues 3 du vehicule. 

Comme symbolise en pointilles, les deux verins hy- 
drauliques 1 , 2 sont associes a un meme essieu, avant 
ou arriere du vehicule. De plus, comme cela est connu 
en soi, les deux verins 1 , 2 ont leurs chambres respec- 
tives qui sont croisees de facon a assurer une fonction 
anti-devers de la caisse du vehicule. Cependant, com- 
me cela ressortira de la description qui va suivre, I'in- 
vention s'applique egalement au cas ou deux verins hy- 
drauliques sont associes respectivement aux deux es- 
sieux avant et arriere du vehicule en etant situes d'un 
meme cote avec leurs chambres respectives assurant 
une fonction anti-tangage. 

Chaque verin 1, 2 comprend un cylindre 4 qui est 
relie a son extremite inferieure a un bras 5 de support 
de roue et dans lequel est monte coulissant un piston 6 
qui est relie a la caisse du vehicule. 

La tige 6a du piston 6 traverse de facon etanche la 
paroi transversale sup6rieure du cylindre 4 et comprend 
un conduit longitudinal 7 debouchant d'une part dans la 
chambre anti-devers superieure 8 delimited dans le cy- 
lindre 4 par la tete 6b du piston 6 et d'autre part au voi- 
sinage de I'extremite superieure exterieure de la tige 6a. 

Un autre conduit longitudinal 9 traverse la tige 6a 
et la tete 6b du piston 6 en debouchant d'une part dans 
la chambre anti-devers inferieure 13 du cylindre 4 et 
d'autre part a I'extremite superieure de la tige 6a. L'ex- 
tr6mit6 superieure dSbouchante du conduit 9 est rac- 
cordee a une conduite 10 qui est raccordee a un accu- 
mulates hydropneumatique a membrane 11 par I'inter- 
mediaire d'un amortisseur 12. 

Le dispositif conforme a I'invention comprend un 
distributeur hydraulique 14, dans le cas present du type 
a commande electromagnetique avec rappel par res- 
sort, et qui peut occuper soit une position de croisement 
des chambres anti-devers 8, 1 3 des verins 1 , 2, soit une 
position de decroisement ou decouplee de ces cham- 
bres. 

Plus precisement, le distributeur hydraulique 14 
comporte quatre orifices, deux raccordes respective- 
ment a deux conduites 15, 16 de communication avec 
les chambres anti-devers 8, 1 3 d'un verin 1 , les deux 
autres raccordes respectivement a deux conduites 15, 
16 de communication avec les deux chambres anti-de- 
vers 8, 13 de I'autre verin 2. Chaque conduite 15 est 


raccordee a la conduite 1 0 du verin correspondant 1 , 2 
tandis que chaque conduite 1 6 est raccordee a I'extre- 
mite debouchant a I'exterieur du conduit longitudinal 7 
du verin correspondant. 

Selon la position du dispositif hydraulique 14 repre- 
sentee en figure 1, les conduites 15, 1 6 associees a cha- 
que verin 1 , 2 sont reliees ensemble par la voie corres- 
pondante de derivation 14a du distributeur 14. 

Cette position, dite de decroisement ou de decou- 
plage, isole les deux chambres anti-devers 8, 1 3 du ve- 
rin 1 des deux chambres anti-devers 8, 1 3 du verin 2 et 
est adoptee lorsque le vehicule se deplace en ligne droi- 
te de facon a obtenir une suspension plus souple et 
moins amortie sur les sollicitations dissymetriques de la 
route que lorsque le distributeur 14 est en position de 
croisement des chambres respectives 8, 13 des verins 
1 , 2. A cette position de croisement, les deux chambres 
8, 13 du verin 1 sont croisees avec respectivement les 
deux chambres 1 3, 8 du verin 2 par les deux voies croi- 
sees 1 4b du distributeur 1 4 remplacant les voies de de- 
rivation 14a. A la position de croisement du distributeur 
14, on retrouve la fonction anti-devers habituelle avec 
une forte raideur et un fort amortissement. 

La figure 2 represente une variante de realisation 
du distributeur hydraulique 14 associe aux deux verins 
1 , 2. Cette figure represente la position de decroisement 
des chambres respectives 8, 1 3 des verins 1 , 2 sembla- 
ble a celle de la figure 1 , mais chaque voie de derivation 
1 4a du distributeur 1 4 est raccordee par une voie 1 4c a 
un accumulateur hydropneumatique a membrane addi- 
tionnel 17 par I'intermediaire d'un amortisseur addition- 
nel 18. Cette configuration permet, a la position de de- 
croisement du distributeur 14, de relier chaque ensem- 
ble accumulateur hydropneumatique 17 et amortisseur 
18 en parallele a I'ensemble accumulateur hydropneu- 
matique 1 1 et amortisseur 1 2 du verin correspondant de 
facon a donner moins de raideur et moins d'amortisse- 
ment que dans la position de croisement du distributeur 
14 selon laquelle les deux voies croisees 14b relient en 
serie deux amortisseurs supplementaires 19 respecti- 
vement avec les deux amortisseurs additionnels 18, 
donnant ainsi plus d'amortissement et plus de raideur 
en roulis et plus d'amortissement en pompage. 

La figure 3 represente une configuration de distri- 
buteur hydraulique 14 semblable a celle du distributeur 
de la figure 1 , mais selon laquelle le distributeur 1 4 com- 
porte en plus dans chaque voie de croisement 14b un 
amortisseur supplemental 20 qui permet, en position 
de croisement du distributeur 14, de donner plus 
d'amortissement qu'en position de decroisement de ce- 
lui-ci. 

Le distributeur hydraulique 14 de la figure 4 se dif- 
ference de celui de la figure 1 en ce qu'en position de 
decroisement du distributeur representee sur cette figu- 
re, les deux paires separ6es de conduites 15, 16 sont 
en communication de fluide par I'intermediaire d'un cla- 
pet a bille 21 avec une voie 22 du distributeur raccordee 
a une conduite 23 elle-meme raccordee a un correcteur 
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externe de hauteur hydraulique de la caisse du vehicule. 
Ainsi, en envoyant du fluide dans la conduite 23, on re- 
gie la hauteur de la caisse du vehicule a une hauteur 
souhaitee. Ce correcteur externe n'agit done que lors 
des defacements en ligne droite du vehicule et la bille 5 
du clapet 21 coupe la communication de fluide entre les 
verins 1 et 2 tant que le correcteur n'intervient pas. En 
position de croisement du distributeur 14, on retrouve 
la configuration habituelle en anti-devers de la suspen- 
sion procurant plus d'amortissement a celle-ci, I'orifice 
auquel aboutit la conduite 23 etant ferme. 

La suspension hydropneumatique representee en 
figure 5 comprend, en plus des deux verins hydrauli- 
ques 1 , 2 de I'essieu avant du vehicule, deux v6rins hy- 
drauliques 24, 25 de I'essieu arriere de ce vehicule. 

Les deux verins 24, 25 sont du type comprenant 
chacun un cylindre 26 solidaire de la caisse du vehicule 
et dans lequel est monte" coulissant un piston 27 a dou- 
ble tige definissant dans le cylindre 26 deux chambres 
anti-devers superieure 28 et inferieure 29. La partie in- 
ferieure de chaque piston 27 est reliee au bras de sup- 
port 30 d'une roue arriere 3'. Chaque piston 27 traverse 
une cloison transversale interne 26a du cylindre 26 en 
penetrant dans une chambre superieure anti-pompage 
31 qui est raccordee a un accumulateur hydropneuma- 
tique a membrane 32 par I'intermediaire d'un amortis- 
seur 33, les chambres anti-pompage assurant egale- 
ment la suspension de I'essieu arriere. 

Une conduite 34 relie la chambre anti-devers 28 du 
verin de droite 25 a la chambre anti-devers 29 du verin 
de gauche 24 ainsi qu'a un accumulateur hydropneu- 
matique 35 par I'intermediaire d'un amortisseur 36. Une 
conduite 37 relie la chambre anti-devers 28 du verin de 
gauche 24 a la chambre anti-devers 29 du v6rin de droi- 
te 25 ainsi qu'a un accumulateur hydropneumatique 38 
par I'intermediaire d'un amortisseur 39. 

Les chambres anti-pompage 31 des deux verins 24, 
25 de I'essieu arriere sont reliees entre elles par une 
conduite 40 a laquelle est eventuellement raccorde un 
accumulateur hydropneumatique 41 , auquel est asso- 
c'\6 un amortisseur 42, par I'intermediaire d'un distribu- 
teur 43 a une voie et a commande electromagnritique 
avec rappel par ressort. 

La reference 44 designe une conduite reliee a la 
conduite 40 et raccordee a un correcteur externe (non 
represented de hauteur de I'essieu arriere par rapport 
au sol. Les conduites 1 6 des deux verins 1 , 2 de I'essieu 
avant sont egalement reliees respectivement a deux 
conduites 45 elles-memes relives respectivement a 
deuxcorrecteurs externes de hauteur (non represents) 
avant gauche et avant droite. Ces correcteurs de hau- 
teur configurent la suspension en suspension isostati- 
que a trois circuits correcteurs independants et connue 
en soi. 

La figure 5 montre de plus que la conduite 1 5 com- 
munique avec la chambre annulaire 8 et la conduite 16 
communique avec la chambre inferieure 13. 

Lorsque le vehicule se deplace en ligne droite, le 


distributeur 14 est commande a sa position de decroi- 
sement representee en figure 5 de facon que les cham- 
bres anti-devers des verins 1 , 2 de I'essieu avant soient 
isolees les unes des autres par les voies de derivation 
14a. Acette position du distributeur 14, deux conduites 
46, 47 reliees respectivement aux conduites de croise- 
ment 34, 37 des chambres anti-devers des v6rins 24, 
25 de I'essieu arriere sont relies I'une a I'autre par une 
voie de derivation 14d du distributeur 14, de sorte que 
les deux accumulateurs hydropneumatiques 35, 38 ne 
subissent aucune variation de volume ni en pompage, 
ni en roulis. Selon cette configuration de croisement, 
une chambre anti-devers d'un verin 24, 25 de I'essieu 
arriere est relive a la chambre du verin 1 , 2 de I'essieu 
avant situe du meme cote et qui est sollicitee de la me- 
me facon. Par exemple, la chambre 28 du verin de droite 
25 de I'essieu arriere est reliee a la chambre 1 3 du verin 
de droite 2 de I'essieu avant et egalement a la chambre 
8 du verin de gauche 1 de I'essieu avant. 

La figure 6 represente I'application de I'invention a 
une suspension hydropneumatique dont les verins hy- 
drauliques assurent une fonction anti-tangage. 

Sur cette figure, les verins 1 , 2 de I'essieu avant sont 
identiques aux verins 1 , 2 decrits jusqu'a maintenant et 
les v£rins 24, 25 de I'essieu arriere sont identiques aux 
verins 24, 25 decrits en figure 5. 

Le distributeur 14 est represente en figure 6 en mo- 
de de croisement selon lequel la chambre anti-tangage 

28 du verin de gauche 24 de I'essieu arriere est reliee 
a la chambre anti-tangage 8 du v6rin de gauche 1 de 
I'essieu avant par I'intermediaire de la conduite 48 reli6e 
en s6rie a la conduite 16 via I'une des voies de croise- 
ment 14b du distributeur 14. La chambre anti-tangage 

29 du verin de gauche 24 de I'essieu arriere est reliee 
a la chambre anti-tangage 13 du v6rin de gauche 1 de 
I'essieu avant par I'intermediaire de la conduite 49 reliee 
en serie a la conduite 1 5 via I'autre des voies de croise- 
ment 14b du distributeur 14. Le verin de droite 25 de 
I'essieu arriere est relie au verin de droite 2 de I'essieu 
avant de facon identique aux verins de gauche 24 et 1 
respectivement de I'essieu arriere et de I'essieu avant. 
De la sorte, on assure la fonction anti-tangage de la sus- 
pension du vehicule. 

Lorsque le distributeur 14 est en mode de decroi- 
sement en position de ligne droite du vehicule, les 
chambres 8, 1 3 des verins 1 , 2 de I'essieu avant sont 
isolees respectivement des chambres 28, 29 des verins 
24, 25 de I'essieu arriere par les voies de derivation 1 4e 
et 14f du distributeur 14 de facon a procurer a la sus- 
pension du vehicule une plus grande souplesse pour les 
petites solicitations en tangage. 

Le dispositif de I'invention ci-dessus d6crit permet 
done, lors des deplacements du vehicule en ligne droite, 
de conserver une raideur et un amortissement mini- 
maux en mode decouple ou de decroisement du distri- 
buteur. Lorsque la suspension hydropneumatique pos- 
sede la fonction anti-d6vers, le dispositif de I'invention 
permet de se passer d'une barre anti-devers mecanique 
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et realise lafonction d'une barre anti-devers hydraulique 
a la fois raide et amortie. 


Revendications 

1. Dispositif de suspension hydropneumatique pour 
vehicule automobile comprenant, pour chaque roue 
du vehicule, un verin hydraulique dont -les cham- 
bres sont croisees respectivement avec les cham- 
bres d'un autre verin hydraulique, la chambre sous 
pression de chaque vdrin etant raccord6e a un ac- 
cumulateur hydropneumatique par I'intermediaire 
d'un amortisseur, caracterise en ce qu'il comprend 
un distributeur hydraulique (14) pouvant occuper 
une position de croisement des chambres (8, 13) 
de deux verins hydrauliques (1, 2) et une position 
de decroisement dans laquelle les chambres (8, 1 3) 
d'un verin hydraulique (1) sont isolees des cham- 
bres (8, 1 3) de I'autre v6rin hydraulique (2) de facon 
a obtenir une suspension plus souple et moins 
amortie en position de ligne droite du vehicule. 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en 
ce qu'en position de decroisement, le distributeur 
hydraulique (14) precite relie en serie les deux con- 
duces (15, 16) raccordant les deux chambres (8, 
13) de chaque v6rin hydraulique (1 ; 2) au distribu- 
teur (14). 

3. Dispositif selon la revendication 2, caracterise en 
ce qu'en position de decroisement, le distributeur 
hydraulique (14) relie egalement les deuxconduites 
raccord£es ensemble (15, 16) d'unv6rin (1 ;2)aun 
accumulates hydropneumatique additionnel (17) 
par I'intermediaire d'un amortisseur additionnel (1 8) 
de facon que I'ensemble accumulateur-amortisseur 
additionnels soit relie en parallele a I'ensemble pre- 
cite accumulateur hydropneumatique (11) et amor- 
tisseur (12). 

4. Dispositif selon la revendication 3, caracterise en 
ce qu'en position de croisement, le distributeur hy- 
draulique (14) relie chaque conduite de croisement 
(15, 16) de deux chambres (8, 13) des deux verins 
hydrauliques (1, 2) a un amortisseur (19) relie en 
serie a I'amortisseur additionnel (1 8) associe a I'ac- 
cumulateur hydropneumatique additionnel (17). 

5. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caracterise 
en ce qu'en position de croisement, le distributeur 
hydraulique (14) relie un amortisseur (20) en s6rie 
avec chaque conduite de croisement (15, 16) de 
deux chambres (8, 13) des deux verins hydrauli- 
ques (1, 2). 

6. Dispositif selon I'une des revendications pr6ceden- 
tes, caracterise en ce que le distributeur hydrauli- 


que (14), en position de decroisement, est agence 
pour raccorder ensemble en serie les deux paires 
de conduites (15, 16) respectivement des deux ve- 
rins hydrauliques (1 , 2) a un correcteur hydraulique 
5 de hauteur de la caisse du vehicule par I'interme- 
diaire d'un clapet a bille (21) de liaison des deux 
paires de conduites (15, 16), le clapet servant a em- 
pecher le passage de fluide d'un verin a I'autre tant 
que le correcteur n'intervient pas. 
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7. Dispositif selon Tune des revendications preceden- 
tes, du type ou deux v6rins (1 , 2) de I'essieu avant 
et deux verins (24, 25) de i'essieu arriere du vehi- 
cule assurent une fonction anti-d6vers, avec les 

15 chambres anti-devers (8, 13; 28, 29) d'une paire 
de verins (1,2; 24, 25) d'un meme essieu qui sont 
croisees, caracterise en ce que le distributeur hy- 
draulique (14), en position de croisement des 
chambres anti-devers (8, 13; 28, 29) de chaque 

20 paire de verins (1,2; 24, 25), met en communica- 
tion de fluide les deux paires de chambres crois6es 
anti-devers (28, 29) des deux verins (24, 25) de I'es- 
sieu arriere respectivement avec deux paires de 
chambres croisees anti-devers (8, 1 3) des deux ve- 

25 rins (1 , 2) de I'essieu avant, chacune des chambres 
anti-devers (28, 29) d'un verin (24 ; 25) de I'essieu 
arriere communiquant avec la chambre anti-devers 
sollicitee de maniere identique du v6rin (1 ; 2) de 
I'essieu avant situe du meme cote, et en ce que le 

30 distributeur hydraulique (14), en position de decroi- 
sement, isole les chambres anti-devers (8, 13) des 
v6rins (1, 2) de I'essieu avant en reliant ensemble 
les conduites de liaison (15, 16) de deux chambres 
anti-devers (8, 1 3) d'un meme verin (1 ; 2) et court- 

35 circuite les conduites de croisement (34, 37) des 
chambres anti-devers (28, 29) des verins (24, 25) 
de I'essieu arriere. 

8. Dispositif selon la revendication 7, caracterise en 
40 ce que les deux verins (24, 25) de I'essieu arriere 

comprennent chacun deux chambres anti-d6vers 
(28, 29) et une chambre superieure anti-pompage 

(31 ) raccordee a I'accumulateur hydropneumatique 

(32) . 

45 

9. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 6, du 
type ou chaque paire de verins (1 , 24 ; 2, 25) situes 
d'un meme cote respectivement de I'essieu avant 
et de I'essieu arriere assure une fonction anti-tan- 

50 gage avec les chambres anti-tangage (28, 29 ; 8, 
13) des deux verins (1, 24 ; 2, 25) d'un meme cote 
qui sont croisees, caracterise en ce que le distribu- 
teur hydraulique (14), en position de croisement, 
met en communication de fluide les deux chambres 

55 anti-tangage (8, 28; 13, 29) respectivement des 
deux verins (1, 24 ; 2, 25) d'un meme cdte et, en 
position de decroisement, isole les deux chambres 
(8, 1 3) d'un verin (1 ; 2) des deux chambres (28, 29) 
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du verin (24 ; 25) situe du meme cote. 

10. Dispositif selon la revendication 9, caracterise en 
ce que les deux verins (24, 25) de I'essieu arriere 
comprennent chacun deux chambres anti-tangage 5 
(28, 29) et une chambre anti-pompage (31 ) raccor- 
dee a I'accumulateur hydropneumatique (32). 

11. Dispositif selon Tune des revendications preceden- 
tes, caracterise en ce que le distributeur (14) est du u> 
type a commande electromagnetique avec rappel 

par ressort. 


is 


20 


25 


30 


35 


40 


45 


50 


55 


6 


EP 0 730 988 A1 



^X^ 73 


7 


EP 0 730 988 A1 



8 


EP 0 730 988 A1 



9 


EP 0 730 988 A1 


J 


Office europeen 
des brevets 


RAPPORT DE RECHERCHE EUROPEENNE 


Nun 


EP 96 40 0435 


DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS 


Categoric 


Citation du document avec indication, en cas de besom, 
des parties pertmcntes 


Revendicatiofi 


CLASS EM ENT DE LA 
DEMANDE (Int.CI.6) 


DE-A-34 27 508 (HEMSCHEIDT MASCHI NENFABRI K 
GMBH.) 6 Fevrier 1986 

* page 6, alinea 2 - page 7, alinea 1; 
figure * 

WO-A-90 10551 (SISU AUTO OY AB) 20 
Septembre 1990 

* revendication 1; figure * 


1,2,5,11] 
3,4 


B60G21/10 


Le present rapport a etc etabli pour toutes ks revendications 


DOMAINES TECHNIQUES 
RECHERCHES (bit.CI.6) 


B60G 


BERLIN 


D*t f actvvcmt dt la fethachn 

10 Juin 1996 


Wiberg, S 


CAT EG OWE DES DOCUMENTS CITES 

X : partiailierement pertinent a Int senl 

Y : particulieretntni pertinent en combinaison avec un 

autre document de la meme categoric 
A : arriere-plan tecbnologieue 
O ; divulgation non-ecrite 
P : document intercalaire 


T : theorie ou principc a la base de (Invention 
E : document de brevet anterieur, mais publie a la 

date de depot ou apres cette date 
D : cite dans la deniande 
L : cite pour d'autres raisons 

& : merobre de la mcrac f ami lie, document cormpondant 


10 


